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Bremseattel ftir eine Zweikreie-Breinaajilage, insbeaondere ftir 

Kraf tfahrzeuga 



Die Erf indung bezieht aioh auf einen Bremesattal fiir eine Zwai- 
kreia-Bremaanlage, inaheaondere ftir Kraf tfahrzeu$e r innerhaXb 
dessen Kanale ftir die Bremsflil8sigkeit beider Bremskreiae /vorgesehen 

Bind. ■ " * \ . 

Bei jedem hydrauliachen Bremaeyatem iat ea wichtigl daB es voll- 
atandig mit Pltiaaigkeit geftillt iat.Han hat daher bet Fltisaig- 
keitslrn ::sen sogenannte Entltif terventile vorgesehen, durch die 
daa Breinssy8tem entltif tet f d. h. die etwe Torhandene Luf t ent- 
f ernt warden kann. Bei Einkreia-Bremeaniageh kommt man an aioh mit einem 
Entltif terventil aus, Bei ZweikreiB-Bremsen dagegen muB ftir jedes 
System ein Entltif terventil vorgesehen warden. Kommen nun an eine? 
BremBeinheit t. B. an einem BremaBattel einer Scheibehbremse zwei 
Bremakreiae zur Wirkung, .so mtiflen am Bremaeattel wwei Eniitifter- 
•ohrauben vorhanden eein. Die Entliiftung beider Kreiae kflnnte 
auch iiber eine ^ritltif tef- unct eine SpiBrreohraube erfolgen* Inbeiden 
FiLIlen bedeutet dies inabesondere^ftir die OroBrSirienfertigung einen 
be oond wren Aufwand. \ " - 
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Die vorliefcende Erfindung Bchlagt dafier vor f bei einem Bremsaattel 
der eingangs gekennzeichneten Art die Entliif tung bolder Bremskreise 
iiber ein <jenieinsaines Entliif terventil vorzunehmen^ TTeben e'mer 
Verri ngerung * dea Aufwandes ergibt eich durch die erf indungsgemiLBe 
MaBnahme der Vorteil, dafl die Entliif tung in einfacher Weise erfol^ea 
kann t da am Bremsaattel der Entllif tungBBchlauoh nur einmal anzu- 
BchlieBen ist und beide Bremskreise gleichzeitig entltif tet werden 
konnen. Dies bedeutet wiederuni eine Zeitersparnie beim Entltif ten 
der Precise. Ferner ergibt sich dadurch die Moglichkeit, dafl beim 
Entliif ten das Rad nicht abgenommen werden rauB. 

Eine bevorzugte Ausfiihrun#sform der Erfindung ergibt sich dadurch, 
dafl die im Bremsaattel vorhandenen Kan^le der beiden Bremakreiae im 
Winkel zueinander verlaufen und sich in "einem Punk te treffen, von 
dem aue ein weiterer, das Entliif terventil aufnehmender Kanal ab* 
zweigt, wobei daa Entliif terventil mit einer Dichtflache den ihm 
gegeniiberliegenden Kanal und mit einer voltaren DichtflMche den ea 
aufnehraenden Kanal abschlieBt, Unter dem dem Entlilf terventil gegen- 
fiber liegenden Kanal ist der Kanal des Bremskr els ea zu varstehen* der 
von dem Entliif terventil am weitesten ab* liegt. Der Kanal dea zweiten 
Bremskreises liegt naher zurn Entltif terventil hin# 



In vorteilhafter Weise let daa Entliif terventil mit* einenp 
2ylindrischen Anaatz mit Bichtring zum Abschiieflen des ihm gegen- 
iiberliegenden Kanals und mit einer kegeligen Plache zur Anlage 
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en einer entsprechenden Dichtflache. In dem ee auf nehtbendSn Kankl 
versehen. Diese HaBnahra* ergibt den fertl^ngBtecfthischeh Vort6li, 
deB ein bectimmter Abstand zwischen zwei Dichtf l&GJieh riicht eltt^ 
geiiialien werden braucht. 

Zweckm&Big miindet der nach dem Entliif terVent il zu liegehdd Kahal 
in einen vbri der Wand dea das Erititif terventii kuf nehmehderi Kanala 
urid dem zyliridrischeri Anaaiz dea Eritluf tervehtils gebildeteh Ring- 
rauni, der nach dem endereri Karial hin durch den Dichtrih^ urid nach 
der Entliiftungsoffnurig dor Ventils hin durch die kegelige Dicht- 
flache abgeschloesen ist • 

In der Zeiohnung aind Ausfiihrungsbeispiele der Erfiridung dergestellt 
Es zeigeni 

Fig. 1 einen Schnitt durch eirien Bremsaattel mit der 
, erfinduhgagemMBen Entluf tungsvorrichtung, 

Fig. 2 eine wei tere Ausf uhrungsf orm der Entllif tunga- , 
vorrichtung in geschloasenem Zustand und 

Fig. 3 dieselbe Vorrichtung in geoffnetem Zuatand. : 

In Fig. 1 let der Erfcmasattel mit 1 bezeichnet. Er umfefit zangen- 
artigdie Brerosscheibe 2 auf einen Teil ihres tJmfanges. Im Erema- 
' Battel .1. Bind die Radbremszylinder 3 und 4 untergebracht, in denen 
die Kolben 5 und 6 eich befinden* Mit den Kolben 5 und 6 -verbunden 
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sind die Bremabelagtrager 7 und. 8, en denen die Bremsbelcige 9 und 10 
befeatigt sind. 

Zu den Radbremezylindern J uhd 4 fuhren riich* dargeatellte Brems- 
leitungen, und zwer zu jedem Zylinder die Leitung einee geeonderten 
Bremskreiaes. Breraaa&ttel flir Zweikreia-BremaayBtetoe kBnnen in ver- 
echiedener Weiae auagebildet aein. 

Im vorliegenden Fall 1st jeder Radbrema zylinder niit etnem Bremakreis 
verbunden, bo daB bei Auafell eines Kreises durch den zweiten Kreie 
eine Bremswirkung erzielt wird* tfber die dazu sohat erf orderliohen 
MaBnahmen braucht en dieeer S telle nich-a auegeaagt zu warden f da 
aie mit* der vorliegenden Erfihdung nichts zu tun haben. 

Mit jedem Radbremazylinder 3 und 4 atehen Kan&le 11 und 12 in Ter- 
bindung, Dieae Kan&le dienen zur Entltiftung der Bremekreise. Ee 8teht 
alao im Radbreme zylinder 3 und Kianal 11 die Bremsf lliseigkeit des einen 
und im Radbremazy Linder 4 und im Kanal 12 die Bremaf liieeigkeit 4ee 
anderen Bremekreiaee an* 

•"Die Kanfile 11 und 12 verleufen in eijiem Winkel # zueinander und treffen 
aich an einer Stelle, vori der fLUB etwa ein *eiterer Kaiml 13 abzveigt, 
der daa Entliif terventil 14 eufnimmt. Dieaes Eiitlilf te.rVentil 14 let mit 
einem zylindriechen Teil 15 in dic» 6ritaprephend erweiterte und mit Ge- 
winde veraehene Bohrung 13 eingeechreubt. Es entb&lt ferner eine L£ng»- 
bohrung 16 und eine Oierbohrung ..17*. 
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Uber; einen kegeligeh /flail 18 geht das Entliif terventli; in einen 
. zylindriachen Ansatz 19 tiber f . en dessen iinde sicb eitt . Piehtririg: 20 
befindetir 

Wie aue Fig. 1 ereichtlich let, ragt der zylindriache Ansatz 19 mit 
seinem Dichtring 20 in eine vgn einer BUchse 21 gebildete Bohrung 22 f 
die mit dem Kananl 1 1 in Verbindunff eteht# Per Pichtring 20 iiegt 
dabei dichtend an der Biichsa 21 an/ Der Ent lUftunge k^ria 1 11'iat 
aomit duroh den Dichtring 20 das JEntliif terv4Bnii ja 14 abgeschlosBen, 
Pie kegelige Flache 18 dea JKntliif t^rventila 14 Jiegt bei eingeschraubtem 
Van til an einer entsprechenden PlchtflKbhe in der Bbhrung 13 an* Somit 
iat auch die im Entittftu'ng^lc anal 12 "anatehende Fliteeigkei* J&tn- 
gaechlagpen, denn der KanaJ 12 miindet in einen Rin^raum 23, der von 
dam Ksnel 1 3- und dem zylindrisphan Aneatz 19 der Entliif tarschraube 14 
gebiidet *ird# 

Pie Wirknng$wei3© *ird an Hand der Fig*. 2 u nd 3 n&her erlautert* Per 
Pnterechiad diaaar Aiiprdnun|r 3?w dar in Fig* 1 ^©^aigten iat ajr^ eich 
pur in dem Veiasuf der Ken&le 11 and.; 12 gegeben, eo daB bei gieichen 
J3e2ugezeiaheri die V/iricyng in analogar m Pig* 1 zu arkiaran ist* 
Fig# 2 s&eist aleo dia AriPrdnung im gasghipgeanan &ueterid r Per Plcht* 
ring 29 d#9 zyjindriseben ..An$Mi*4fa 19 :.-de£ iEtotltt^atPOh^ewbV 14 echlie3t 
dan Kanal 11 eb, AuSerdaw Hegt die kegalige Pipht^ia 
lttftaryentiia an dar 2ugehSrigen P^^ 
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Kanal 12 nach auBen hin abgeschloseen ist. tfird das ISntliif terventil 14 
. getfffnet, so werdea nach Aufdrehen des Ventila durch das Bewegen des 
Dichtringes 20 und der Dichtflache 16 nach. rechts die Ireiden Kreise in 
Verbindung gebracht. Die Breinsf lUssigkeit von den Ken&len. 11 und 12 kann 
daher zusaramen iiber den Ringraum 23 in einen weiteren Raum 24 f lieBen, 
von wo die i'remsf lussi^keit durch die Querbohrung 17 und die L&ngs- 
bohrung 16 ins Freie gelangt. Nach SchlieBen des Entluf terventils 14 
warden die beiden Bremskreise wieder dadurch voneinander getrennt, daB 
^ der. Kanal 11 wieder durch den Dichtring 23 und der Kanal 12 durch- d£e 
Dichtflache 18 ab.eschlossen wird» 
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t e n t a n b p r fl c he 

Bremssattel ftir eine Zweikreis-Brem8anlage t insbeeondere 
fUr Kref tfahrzeuge, innerhalb deaden Xen&ie fiir die BremB- 
fltissiglceit beider Bremekreise vorgeaehen Bind*; 
dadurch gekennzeichnet, daB die Entluftung beider Brems- 
kreiBe uber eln gemeinfl ernes Entliif terventil (14) erfolgt. 

Bremssattel nach Anspruch 1 f 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Kenfcle (11, 12) der beiden 
Bremskreise irn Winkel zueinander verleufen und sich in einem 
Punkte treffen, von dero bus ein veiterer, da!s Entlilf terventil (14) 
aufnehmender Kanal (13) abzweigt, wobei das Entljif terventil (14) 
mit einer Dichtflache (20\ den ihm gegeniiberliegenden Kanal (11) 
und rait einer neiteren Dichtflache den gb aufnebmenden Kanal (13) 
abschlieBt. 

Bremssattel nach Anspruch 1 und 2, 

dadurch -ekennzeichnet, daB dae EntlUf terventil (-14) mit einem 
zylindrischen Ansatz (19) mit Dichtring (20) zum AnschlieBen dee 
ihm gegenilberliegenden Kanals (11) und mit einer kegeligen Flacha 
(18) zur Ania^fc an einer entsprechenden Dichtflache in dem es 
eufnehcienden Kanal (13) versehen ist. 
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Bremssettel nach ^najnruch 1 bis 3 t \. 

dedurch gekehnzeichhet, deB der dam Entltif torventil (14) *u 
liegende Kenal (12); in eineh yon dor Wand dee Kanals (13) und dam 
aylindrischen Ansa tz (1 9) 4«T fntltif ter schraube (14) gebildeten 
Ringraum (23) mtindet, der nifcch dam Kanal (11) hin durch den Dicht 
ring (20) und nach de* Entlilft^ngeBffnung (17) das Ventile (14) 
hin durch die kegeliga Dichtflficha (18) abgeschlofien iet. 



BremBeattel nach Anspruch i bis 4| 

dadurch gekennzeichneVg 4»fl die Entluf tungsoffnung Von otiner 
LSngebohrung (16) im Schiaft (15) dee Entlttf terventile (14) 
gebildet let, die tiber eine Querbohrung (17) mit einem an die 
kegeliga Dichtflfiche (18) eifch enschliefiehden weiteren Ringraum 
(24) in Verbindung ate hi* 
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